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(S) Fahrzeugluftrerfien. 

(57) Fahrzeuglufbeifen mit einem Laufflacbenpro- 
ffl, welches im Mitteibereich zurnindest eine 
breite, insbesondere gerade vertaufende Um- 
fangsnut (1) aufwetst, in die in Umfangsrichtung 
voneinander beabstandete seitliche Rillen (2) 
einmunden. Zurnindest in jenem Profabereich, 
welcher bei am Fahrzeug montiertem Reifen 
der FahrzeugauOenseite zugeordnet 1st, sind 
seitliche Rfllen angeordnet, die in einem Ab- 
stand vor dem Laufstreifenrand enden, wobei 
dieser Laufstreifenrand innerhaJb einer zurnin- 
dest im wesentlichen unprofflierten Profflzone 
vertauft 
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Die Erf indung betrifft einen Fahrz ugluftreifen 
mit einem Laufflichenprofil, welches im Mittelbe- 
reich zumindest ein breite, insbesondere gerade 
verlaufend Umfangsnut aufweist, in welche in Um- 
fangsrichtung voneinander beabstandete seitliche 
Rillen einmunden. 

Etn Fahrzeugreifen mit einem derartigen Lauff la- 
chenprof il ist betspielswetse aus der DE-A 34 24 796 
bekannt Dieses bekannte Laufflachenprof il weist als 
wesentliche Prof ilelemente eine Vietzahl kontinuier- 
licher Umfangsnuten auf, deren Breite umso grdBer 
ist, desto rtaher sie zur Reifenmittellinie hin getegen 
sind. Zusatzficb zu dtesen Umfangsnuten sind settlk 
che Rillen angeordnet, deren Breite von der Reifen- 
schulter zur Reifenmitte hin progressrv grdBer wird. 
Dabei lag dteser Profilausgestaltung der Gedanke 
zugrunde, die Wasserabfuhrung im Mrttefteil des 
Laufstreifens zu verbessern, dabei jedoch die ubTtche 
Moglichkeit der Wasserabfuhrung in den Schulterbe- 
reichen zu belassen. 

Es sind in den letzten Jahren einige Anstrengun- 
gen untemommen worden, urn den von Kraftfahrzeu- 
gen verursachten StraBenverkehrslarm zu vermin- 
dern. Das von einem fahrenden Kraftfahrzeug in 
Summe abgestrahlte und wahrnehmbare Gerausch 
wird als Vorbeifahrgerausch (pass-by noise) bezeich- 
net Neben dem Motorengerausch, Windgerauschen 
etc. spielt hier auch das in der Kontaktf lache Stra- 
Be/Reifen entstehende Gerausch eine wesentliche 
Rolle. Seitens der Fahrzeughersteller sind bereits ei- 
nige MaBnahmen getroffen worden, um das Vorbei- 
fahrgerausch zu reduzieren, betspielswetse eine 
deutliche Verbesserung der Dampf ungsrnaBnahmen 
an Motoren. GrundsatzJich kann man nun sagen, daft 
ab eirter bestimmten Fahrgeschwindigkeit, bei PKW 
sind das ca. 60 km/h, der von dem abroJIenden Reifen 
herruhrende Teil am Vorbeifahrgerausch deutlich 
merkbar wird. Dabei spielen auch andere EinfluBfak- 
toren eine wesentliche Rolle, so ist es beispielsweise 
bekannt, daft etn glatter, wenig prof ilierter Reifen im 
allgemeinen leiser ist als ein tiefprofilierter Reifen, 
daB Reifen in kleineren Dimertsionen eberrfalls leiser 
sind und daB es seJbstverstandlich auch vom Fahr- 
bahnbelag und auch von der Belagstemperatur ab- 
hangig ist, wie groB der Anteil des Abrollgerausches 
am Vorbeifahrgerausch ist Um das Abrollgerausch 
von Reifen moglichst leise (objektrv meBbar in dB) 
und fur das menschliche Ohr (subjektive Beurteilung) 
moglichst angenehm zu gestalten ist es sett langerem 
ublich, die bekannte Technik der Prtchlangenvariation 
(in Umfangsrichtung des Laufstreifens verlaufende 
Profitelemente werden in unterschieolichen Um- 
fangslangen gewahlt und ihre Abfolge aufeinander in 
Umfangsrichtung wird rechnergestutzt optimtert) an- 
zuwenden und standig weiter zu verbessern. Es hat 
sich nun herausgestellt, daB dadurch insbesondere 
ine deutliche Verbesserung des im Innenraum des 
Fahrzeuges wahrgenommenen Rdlgerausches er- 



zielt wurde, daB aber solch MaBnahmen bisher nicht 
im gewunschten AusmaB auf das Vorbeifahrge- 
rausch EinfluB nahmen. Das liegt insbesondere dar- 
an, daB bei der Laufstreifenprof ilgestaltung auf eine 

5 Vietzard von anderen E^enschaf ten, wie betspiels- 
weise das Wasserableitvermogen, Handlingseigen- 
schaften und Fahrkomfort, geachtet werden muB. 

Hier setzt nun die Erf indung etn, deren Aufgabe 
darin besteht, etnen Fahrzeugreifen der etngangs ge- 

10 nannten Art so zu gestalten, daB das Vorbeifahrge- 
rausch merWich verringert wird, wobei glek^izeitig die 
wetteren Reifeneigenschaf ten wie etwa das erforder- 
liche Wasserablettverrndgen und ebertso ausgewo- 
gene Korrtfort- und Fahrverhaltenseigenschaf ten, er- 

15 halten bleiben sollen. 

Geldst wird die gestellte Aufgabe erf indungsge- 
maB dadurch, daB zumindest in jertem Prof ilbereich, 
welch er bei am Fahrzeug monuertem Reifen der 
FahrzeugauBenseite zugeordnet ts&, seitliche Rillen 

20 angeordnet sind, die in einem Abstand vor dem Lauf- 
streifenrand enden, wobei dieser Laufstreifenrand in- 
nerhalb einer zumindest im wesentlichen unprofilier- 
ten Profilzorte verlauft 

Nach der Erfindung wird der Reifen nun so ge- 

25 staltet daB zumindest im AuBenschulterbereich kei- 
ne ausgeprigte Profilierung mit Querrillen bzw. seit- 
lichen Rillen mehr vorgesehen wird. In diesem Schul- 
terbereich fallen somit die dort sonst ubl'tchen und am 
seitlich abgestrahlten Gerausch beteiligten Prof ilele- 

30 mente wie betspielsweise Wotze weg, so daB eine 
merkliche Reduzierung des Vorbei fa hrgerausches 
resultiert Wie sich herausgestellt hat, kann dabei die 
WasseraWeitung zur Laufflachenmitte zu bzw. zurln- 
nenschulterzu erfolgen ohne das Drainagevermogen 

35 negativ zu beeinflussen. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsvariante er- 
folgt die Entwasserung zur Prof ilmitte zu. In diesem 
Fall ist es von Vorteil, wenn die im Laufstreifenmittel- 
bereich verlaufende Umfangsnut eine Breite auf- 

40 weist, die bis zu 25 mm betragt, wobei seitliche Rillen 
von beiden Seiten her in diese Umfangsnut einmun- 
den und insbesondere samtliche seitliche Rillen in ei- 
nem Abstand vor den Laufstreifenrandern enden. 
Um den Drainageeffekt zu erhdhen ist es dabei 

45 von Vorteil, wenn zumindest die im ProfilauBenbe- 
reich verlaufenden seit lichen Rillen derart gestaltet 
sind, daB ihre Breite zur breiten Umfangsnut zu ins- 
besondere kontinuierlich groBer wird. 

Vortei I haf terweise sollte der Abstand der seitli- 

50 chen Rillen vom jeweiligen Laufstreifenrand zwi- 
schen 5 und 30 %, insbesondere zwischen 5 und 15 
% der Breite der Bodenaufstandsftache betragen. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist zwisch n den Enden der seitlichen Rillen 

55 unddemzugehorig n Laufstreifenrand ineschmal , 
1 bis 5 mm breite Umfangsnut angeordnet, deren Ab- 
stand vom zugehorigen Laufstreifenrand zwischen 2 
und 20 %, insbesondere zwischen 2 und 10% der 
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Breite in d r Bodenaufstandsf lach betragt 

Auf in Reduzlerung des Vorbeifahrgerausches 
wtrkt es sich ferner gunstig aus, wenn in der den Lauf- 
streifenrand umfassenden, zumindest im wesentli- 
chen unprofilierten Profilzone Feineinschnitte einer s 
Breite von kteiner Oder gleich 1 mm angeordnet sind, 
die zumindest im wesentlichen in Profilquerrichtung 
verlaufen. 

Bei einer bevorzugten Ausf uhrungsform der Er- 
findung bilden die seitlichen Rilten bezuglich der 10 
Drehrichtung des Reifens im wesentlichen etn V bzw. 
einen Pfeil, wobei vorzugsweise die geschtossenen 
Endbereiche der seitlichen Rillen beim Abrollen des 
Reifens zuerst mit dem Untergrund in Beruhung tre- 
ten. Diese Ma&nahme begunstigt eine Entwasserung 15 
zur Prof ilmitte zu. 

Bei einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsvari- 
ante der Erf indung sind die zur AuOenschulter zu ver- 
laufenden seitlichen Rillen a Is zur Laufflachenmitte 
zu breiter werdende Riilen gestaltet, wobei die zu den 20 
Innenschultern zu verlaufenden Rillen entweder eine 
konstante Breite aufweisen Oder zur Innenschulter zu 
breiter werden und insbesondere uber den Laufstrei- 
fenrand im Innenschulterbereich hinaus verlaufen. 
Durch eine soiche Profilgestaitung erfolgt eine Ent- 25 
wisserung zur Laufstreifenprof ilmitte und gleichzei- 
tig zur Innenschulter zu. 

Nach einer anderen Ausf uhrungsvariante der Er- 
f indung ist das Laufstreifenprof il bezuglich der Aqua- 
torlinie asymmetrisch gestaltet, wobei in dem zur In- 30 
nenschulter weisenden Prof ilbereich zumindest eine 
weitere, gerade verlaufende Umfangsnut vorgesehen 
ist, die die dort verlaufenden seitlichen Rillen schnei- 
det 

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelherten der 35 
Erf indung werden nun anhand der Zeichnung, die 
mehrere Ausfuhrungsbeispiele darsteflt, naher be- 
schrieben. Dabei ist in den Figuren 1 bis 6 jeweils 
schematisch eine Teilabwicklung eines Laufflach en- 
profiles dargestellt 40 

In samtlichen AusfuhrungsbeispieJen wird das 
Laufflach enprofi I uber seine Breite B, die der Breite 
in der Bodenaufstandsf lache, bei Norrrdast und 
Norrnluftdruck, wobei der Re if en auf seiner Normfel- 
ge angeordnet ist, entspricht betrachtet Erwahnt sei 45 
ferner, da& der sortsttge Aufbau des Reifens in her- 
kommlicher Art und Weise erfoJgen kann, und somit 
insbesondere zwei Wulstbereiche mit Wulstkernen, 
eine Radialkarkasse und unterhalb des mit dem Lauf- 
flachenprof il versehenen Laufst reifens einen mehr- 50 
lagigen Gurtel umfaBL 

Das in Fig. 1 dargestellte Lauff lachenprof i I we ist 
eine entlang der Aquatorlinie A-A verlaufende breite, 
gerad Umfangsnut 1 auf. Die Breite dieser Umfangs- 
nut 1 betragt zwischen 8 und 25 mm. In di Umfangs- 56 
nut 1 munden in jeder Laufflachenhalfte angeordnete 
sertlich Rillen 2, di als Sackrillen gestaltet sind, so 
daft ihre axial au&eren Endbereiche geschtossen 



sind. Beim Abrollen des R iferts sollen di geschlos- 
senen Endbereich jeweils zuerst mit dem Unter- 
grund in Beruhrung treten. Di geschtossenen End- 
bereiche der seitlichen Rillen 2 haben von d n Lauf- 
streifenrandern S einen Abstand D, der 5 bis 30%, 
insbesondere zwischen 5 und 15%, der Breite B ent- 
spricht Die Ausgestaltung der seitlichen Rillen 2 ist 
ferner so getroffen, dad sie ihre groftte Breite in den 
Einmundungsbereichen zur Umfangsnut 1 aufweisen 
und ihre geringste Breite am geschtossenen Ende 
vorliegt Die Brettenanderung erfolgt dabei bevorzugt 
stetig. Die Breite der seitlichen Rillen 2 im Mundungs- 
bereich normal zum dortigen Rillenverlauf gemessen 
sollte 5 mm nicht unter- und 15 mm nicht uberschrei- 
ten und wird bevorzugt in einem Bereich zwischen 7 
und 12 mm gewahlt Die geschtossenen Endbereiche 
der seitlichen Rillen 2 konnen entweder spitz zusanv 
meniaufend gestaltet werden oder abgerundet sein 
und so eine gewisse Mindestbreite von einem bis ei- 
nigen Mi Hi meter n aufweisen. Der Verlauf der seitli- 
chen Rillen 2 ist dabei, wie dargestellt, vorteilhafter- 
wetse leicht gekrummt, so da& Tangenten an die ge- 
schtossenen Endbereiche entweder bis zu in Um- 
fangsrichtung weisend verlaufen oder mit der Um- 
fangsrichtung einen Winkel a von bis zu 70° ein- 
schlie&en. Zum Einmundungsbereich zu wird dieser 
Winkel groRer und betragt bis zu 90°. 

Inner ha) b der Bodenaufstandsf lache kann ferner 
zwischen den Laufstreifenrandern S und den ge- 
schlossenen Endbereichen der seitlichen Rillen 2 je 
eine weitere, insbesondere schmale, 1 bis 5 mm brei- 
te Umfangsnut 3 angeordnet, deren Abstand von den 
Laufstreifenrandern zwischen 2 und 20 %, insbeson- 
dere zwischen 2 und 10 % der Breite B betragt Es ist 
ferner moglich, diese weiteren Umfangsnuten so an- 
zuordnen, daft sie die seitlichen Rilten schneiden. 

Daruberhinaus konnen auHerhalb der Laufst re i- 
fenrander S zusatzliche, im wesentlichen axial ver- 
laufende Nuten 10 angeordnet werden, die beim 
Kurvenfahren unter nassen Fahrbedingungen die 
Entwasserungswirkung begunstigen konnen. Die 
Nuten 10 verlaufen leicht gekrummt, in diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel gleichsinnig zur Bogenform der Ril- 
len 2. Auf diese Nuten 1 0 kann jedoch auch verzichtet 
werden. 

Das in Fig. 2 dargestellte Laufflachenprofil um- 
faRt ebenfalls eine breite Umfangsnut 1, schultersei- 
tig gelegerte schmale Umfangsnuten 3 und seitliche 
Rillen 2 1 , deren Verlauf, abweichend vom Ausfuh- 
rungsbeispiel nach Fig. 1, so gewahlt ist, daft in den 
Eirtrnundungsbereichen zur breiten Umfangsnut 1 
Tangenten an die seitlichen Rillen 2 einen Winkel 0 
mit der Umfangsrichturtg einschlie&en, der kleiner ist 
ats der Wink I von Tangenten an die geschtosse- 
nen Endbereichen. Dabei kann der Winkel p bevor- 
zugt zwischen 20 bis 80° betrag n, der Winkel p'zwi- 
sch n 45 und 90°. Au&erhalb der Laufstreifenrander 
S sind wiederum Nuten 10 ang ordnet die leicht ge- 
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bogen verlaufen. 

Bet dem in Fig. 3 dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel eines Lauff lachenprof ites ist ebenfalls im Mittel- 
bereich eirte breite Umfangsnut 1' vorgesehen, die 
gegenuber der Aquatorlinie A-A, vorzugsweise zur 5 
AuOenschuIter zu, versetzt ist, so da& ein asymmetri- 
sches Lauff lachenprofil geschaffen wird. Parallel zu 
dieser breiten Umfangsnut ist eine weitere Umfangnut 
4 von geringerer Breite als die mittlere Hauptum- 
fangsnut 1 ' in jenem Lauff lachenberetch angeordnet, 10 
der schlie&lich bei Montage des Reifens an einem 
Fahrzeug bevorzugt der Innennseite zugeordnet ist 
Die Umfangnut 4 kreuzt in dieser Laufflachenhalfte 
die seitlichen Rillen 2\ die von ihrer Grundgestalt her 
jenen entsprechen, die im in Fig. 2 dargestellten Aus- 15 
fuhrungsbetspiel enthatten sind. Zusatzlich sind in 
der Au&enschulter Feineinschnitte 6 mit einer Breite 
^ 1 mm vorgesehen, die zumindest im wesent lichen 
in AxiaJrichtung verlaufen und, abweichend von der 
dargestellten Form, auch bogenformig gekrummt, 20 
zick-zack- Oder wetlenformig gestaltet sein konnen. 

In Fig. 4 ist eine Ausf uhrungsvariante dargestellt, 
bei der wiederum eirte breite Umfangsnut 1" entlang 
der Aquatorlinie A-A angeordnet ist, in die seitliche 
Rillen T einmunden, die von ihrer Grundgestalt je- 25 
nen entsprechen, wie sie im Ausf uhrungsbeispiel ge- 
mafc Fig. 1 dargestellt sind. Bei dieser Ausf uhrungs- 
variante ist ferner je eine weitere Umfangsnut 7 an 
den Laufflachenrandbereichen angeordnet, in wel- 
che weitere seitliche Rillen 5 einmunden, die eben- 30 
falls als Sackrillen ausgebildet sind und deren ge- 
schlossene Endbereiche zur Lauff lachenmitte zu 
weisen. Von ihrer grundsatzlichen Ausgestaltung her 
konnen diese weiteren seitliche n Rillen 5, wie darge- 
stellt, den seitlichen Rillen 2" zumindest im wesent- 35 
lichen entsprechen. 

Im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 sind samtli- 
che seitliche Rillen 2" und 5 derart bogenformig ge- 
krummt, da& samtliche Rillen 2" und 5 bezuglich der 
bevorzugten Abroll- bzw. Fahrtrichtung des Reifens 40 
einen konkaven Kurvenverlauf aufweisen. In den Fig. 
4a, 4b und 4c sind nun weitere Varianten der Ausf uh- 
rungsfbrm nach Fig. 4 dargestellt In Fig. 4a sind da- 
bei die seitlichen Rillen 2" und die seitlichen Rillen 5 
derart bogenformig verlaufend, daft die Rillen T be- 45 
zuglich der bevorzugten Abrollrichtung einen konka- 
ven und die Rillen 5 einen kortvexen Verlauf haben. 
Die geschlossenen Endbereiche der Rillen 2" und 5 
reichen jeweils in den Bereich zwischen zwei benach- 
barte Rillen 5 und 2". 50 

Fig. 4b zeigt eine Ausf uhrungsform, bei der die 
seitlichen Rillen T die in der Nahe des Laufstreifen- 
randes verlauf ende schmalere Umfangsnut 7 schnei- 
den. Di von dieser Umfangsnut 7 zur Laufflachert- 
mitte zu ausgeh nden seitlich n Rillen 5 sind als re- 55 
latfv kurze Sackrillen gestaltet Bei dem in Fig. 4c dar- 
gestellten Ausf uhrungsbeispiel sind die seitlichen Ril- 
len 2" mit einem bezuglich der bevorzugten Abroll- 



richtung konkaven Verlauf und die seitlichen Rillen 5 
mit einem konvexen Verlauf gestaltet Dabei kreuzen 
einand rdi seitlichen Rill n T und 5 im Bereich ih- 
rer geschlossenen Endabschnitte. 

Fig. 5 zeigt eine Ausf uhrungsvariante, bei der die 
in eine breite Umfangsnut 1*" mundenden seitlichen 
Rillen T* zumindest im wesentlichen uber ihren Ver- 
lauf gleiche Breite aufweisen. Ansonsten stimmt die- 
ses Ausfuhrungsbeispiel mit jenem gemaft Fig. 1 
uberein. 

In Fig. 6 ist wieder eine asymmetrische Ausf uh- 
rungsvariante dargestellt Die seitlichen Rillen 2* v , die 
bei Montage des Reifens an einem Fahrzeug dessen 
Auftenseite zugeordnet sind, reichen, wie bei den 
vorhergehenden Ausfuhrungsbeispielen, nicht bis 
zum Laufstreifenrand, wogegen die von der breiten 
mittleren Umfangsnut 1^, zur Innenschulter zu ver- 
laufenden seitlichen Rillen 8 uber den Laufstreifen- 
rand hinaus verlaufen. Die seitlichen Rillen 8 konnen 
dabei, normal zu ihrer Mitteltinie gemessen, eine kon- 
stante bzw. im wesentlichen konstante Breite aufwei- 
sen, Oder auch zu ihren uber die Innenschulter hinaus 
verlauf enden Endbereichen zu breiter werden. 

Es wird darauf verwiesen, dad weitere Kombina- 
tionen der in den einzelnen Zeichnungsf iguren darge- 
stellten Profile untereinander moglich sind. Diese 
Profile konnen ferner selbstverstandlich auch mit 
weiteren Prof ilelementen, wie Lamellenfeineinschnit- 
ten, Entiuftungsrillen und weiteren Umfangsnuten 
kombiniert werden. Zur mittleren breiten Umfangsnut 
wird vermerkt da& diese mit abgeschragten Seiten- 
f lanken versehen sein kann, so daB im Neuzustand 
des Reifens die Breite dieser Umfangsnut sehr groB, 
etwa biszu 50 mm, sein kann. 



Patentanspruche 

1. Fahrzeugluftreifen mit einem Lauff lachenprofil, 
welches im Mittel bereich zumindest eine breite, 
insbesondere gerade verlauf ende Umfangsnut 
aufweist, in welche in Umfangsrichtung vonein- 
artder beabstandete seitliche Rillen einmunden, 
dadurch gekennzeichnet, daft zumindest in je- 
nem Profilbereich, welcher bei am Fahrzeug 
montiertem Reifen der Fahrzeugau&enseite zu- 
geordnet ist, seitliche Rillen (2,2\2"\2 IV ) ange- 
ordnet sind, die in einem Abstand vor dem Lauf- 
streifenrand enden, wobei dieser Laufstreifen- 
rand inner halb einer zumindest im wesentlichen 
unprof ilierten Profilzone verlauft 

2. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die im Laufstreifenmittel be- 
reich verlauf nd UmlSang8niJk(1 v 1 > .1M > 'M lv )eh 
n Breite aufweist, die bis zu 25 mm betragt, wo- 
b i seitliche Rillen (2,2 f ,2 M ^ TV ) von betdenSeiten 
her in diese Umfangsnut einmunden und insbe- 
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sondere samtliche seitliche Rillen in einem Ab- 
stand vor den Laufstreifenrandern enden. 

3. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, da& zumindest die im Profilau- 5 
Renbereich verlaufenden seitlichen Rillen 
(ZZJTJF) derart gestaltet sind, daB ihre Breite 

zur brelten Umfangsnut(1,1MM ,v )zu insbeson- 
dere kontinuierlich gro&er wird. 

10 

4. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand der 
seitlichen Rillen (2,2 , t 2" f 2 w, ,2 ,v ) vom jeweiligen 
Laufstreifenrand zwischen 5 und 30 %, insbeson- 
dere zwischen 5 und 15 % der Breite der Boden- is 
aufstandsflache betragen. 



trisch gestaltet 1st, wobei in dem zur Innenschul- 
ter weisenden Prof ilbereich zumindest ein wen 
tere, gerade verlaufend Umfangsnut (7) vorge- 
sehenistdiediedortverlaufend nseitlichen Ril- 
len (2") schnetdet. 

10. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 
9, dadurch gekennzeichnet, daft in zumindest ei- 
nem Schulterbereich, auBerhaJb der Laufstrei- 
f en breite (B), im wesentltchen in Axialrichtung 
verlaufende Nuten (10) angeordnet sind. 



5. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet daB zwischen den 
Enden der sefflichen Rillen (ZZJTjrjF) und 20 
dem zugehorigen Laufstreifenrand eine schmale, 

1 bis 5 mm breite Umfangsnut (4') angeordnet ist, 
deren Abstand vom zugehorigen Laufstreifen- 
rand zwischen 2 und 20 %, insbesondere zwi- 
schen 2 und 10 % der Breite in der Bodenauf- 25 
standsf lache betragt 

6. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daft in der den Lauf- 
streifenrand umfassenden, zumindest im we- 30 
sentlichen unprofilierten Profilzone Feinein- 
schnitte (6) einer Breite von Weiner 1 mm ange- 
ordnet sind, die zumindest im wesent lichen in 
Profilquerrichtung verlaufen. 

35 

7. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daft die seitlichen 
Rillen y.2V t X t &*) bezuglich der Drehrichtung 
des Reiferts im wesent lichen ein V bzw. einen 
Pfeil bilden, wobei vorzugsweise die geschlosse- 40 
nen Endbereiche der seitlichen Rillen 
(2,2\2",2"\2 ,v ) beim Abrollen des Reifens zuerst 

mit dem Untergrund in Beruhrung treten. 

8. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 45 

7, dadurch gekennzeichnet, daft die zur AuBen- 
schulter zu verlaufenden seitlichen Rillen (2 ,v ) 
als zur Laufflachenmitte zu belter werdende Ril- 
len gestaltet sind, wobei die zu den Innenschul- 

tern zu verlaufenden Rillen (8) entweder eine so 
konstante Breite aufweisen oder zur Innertschul- 
ter zu breiter werden und insbesondere uber den 
Laufstreifenrand im Innenschulterbereich hinaus 
verlaufen. 

55 

9. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 

8, dadurch gek nnzeichn t, daB das Laufstret- 
fenprofil bezuglich der Aquatorlinie asymme- 
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